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Ozet:

Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu, 7. Maddesi f ve g fikralar ulagim ve toplu tasima
hizmetlerini planlamak ve koordinasyonunu saglamak,... glizergahlaring belirle-
mek....mahalleleri ilge merkezlerine baglayan yollars yapmak... Gdrevlerini Bii-
yliksehirlere ait bir sorumluluk olarak vermektedir,

Bu sunumda yukaridaki baglamda, kirsal alan yol agt ve yerlesmeleri/ kéyleri,
yeni tanimtyla mahallerine ulagim ve erisebilme, mekansal iliskilere bakarak de-
gerlendirilerek yapilous, mahallelerin yatayda 250m. araliklarla glineyden ku-
zeye dogru nastl yifildifs ve yigilma yogunluklar: analiz edilmigtir. Aym sekilde
var olan ulagim aginin derin kirsaldan sahile dogru barindirdig: niifus ve yogun-
luklar: da irdelenmistir.

Derin kirsaldaki niifus giderek azalmakta, kalan niifus yash, yalniz ve gbretime
muhtagtir. Uzun dénemde bu konu &nemli bir sosyal politika konusu olacaktir,
Amerika, Irlanda ve Finlandiya Srneklerinde oldugu gibi,

Derin karsal ve kirsalda yasayan niifusun hareketliligi de kisitldir, niifusun gelir
diizeyi distiktiir, dzellikle saglik sorunlart bugiinden ileriye artacaktir uzayan or-
talama 6miir dolayist ile.
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Sehircilik ve Ulagim Planlamast - Birinci Owrum: Ulagim Planlomas:

Bu saptamalar dogrultusunda, glineyden kuzeye yogunluk bantlari arasinda ve
icinde, ve var olan kirsal alan yollar uzun donemli bir ulagin agt i¢in ip uglar ver-
mektedir.

1. Giris

23/7/2004 tarih ve 25531 sayih “BUYUKSEHIR BELEDIYESI KANUNU
7 Maddesi f ve g fikralari Bilyiiksehir Belediyelerine, bugiine kadar karstlagma-
diklar1 mekansal biiytkliikte alanlart yonetmek, planlamak, ulagim ve toplu tagim
hizmetlerini, imar planiamasi beraberinde, koordinasyonunu saglamak, glizer-
gahlarm belirlemek, mahalleleri ilge merkezlerine baglayan yollar: yapmak yii-
kiimliliigiint getirmigtir (1).

Her seyden dnce Biiylikgehir Belediyeleri bu amagla orgiitlenmek, giiclii birer
planlama birimlerine sahip olmak durumundadirlar.

Biiyiiksehirler, Bityiik Sehir olmadan sneeki stnirlarmun ¢ok Stesinde bir alansal
biiyiikliige, yol ag1 uzunluguna ve yol yogunluguna sahip olmuglardir. Deyim ye-
rinde ise birer metropol/anakent bolge olmuslardir. Bu nedenle de planlama bi-
rimleri metropol/ anakent planiamast konusunda da bilgi ve deneyim sahibi
olmalidir,

2. Kent-kentsel alan

Bu konuda sayisiz tanimlar bulunmaktadur. Tanumlar éncelikle niifus bityiikli-
giine dayandiimaktadir. Niifusu 20000 iizerindeki yerlegmeler kent, 20000 al-
yindaki verlesmeler de kir olarak tanumlanular.

Kentler kendi icinde tek diize bir doku sergilemezken, kirsal/kirsal alanlar da tek-
diize bir doku gostermezler. Ornegin; Istanbul Metropoliten alamt icten diga dogrue
i¢ merkez, merkez, kentsel ¢eper, kirsal ceper ve geper kirsali olarak tanimlan-
mustir (2). Karadeniz Bolgesi igin yapilan bir arastirmada ise kirsal alan * kent-
sel, kentsel kirsal, kirsal, kirsal derin kirsal ve derin kirsal” olarak tanimlanmug
bulunmaktadua (3).

Benzer sekilde Amerika igin tig tiir kursal tanimlanmaktadir: Temel karsal, Dagr-
nik Gelismis Kirsal, Kentsel Smur Kirsal(4).

3. Bam Avrupa iilkeleri ve ABD’de Kirsal alanlarmn genel ozellikleri:
* Niifuslan azalmakta

* Niifus yaglanmakta
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65-90+ yas gurubu toplam niifusun %10.47sini"c')lu$turmaktad1r. Bu guruptaki
kadin niifus oram %6.29, erkek niifus oran1 da %4 .2dir.

Population 5.2 millions 1999

Erkek % Kadin %

Finlandiya Niifus Yag Piramidi

* Finlandiya'nin niifus yapisi, yagh niifus igin tipik bir érnektir.
* Sosyal diglanmghk goriilmekte

¢ Igsizlik ya da disiik istihdam hakim

* Kursal yoksulluk/yiiksek oranda fakirlik
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Sehircilik ve Ulagim Planlamast - Birinci Oturum: Ulagim Planlamasr

»  Hizmetlere erigimde kisitlama veya zorlanmalar

»  Saglik hizmetleri ve benzeri hizmetlerin merkezilesmesi ve zayif erigim

»  Arag kullanamayanlar/ araci olmayanlar igin azalan yagam kolayliklan firsat-
lart

¢ Kamu ulagtnuna muhtag durumda olma

« Uzak alanlara ulasim saglamak 6zellikle karmagik ve pahali (ABD de)

Yukanda tanimlanan kirsal alanlar icin; ise, alig verige, saglik hizmetlerine ve

sosyal etkinliklere katilmada ulagim sistemi saglama anahtar roldedir.

Yukarida belirtilen 6zelliklerin pek gofunun Karadeniz Bolgest kirsali iginde ge-

cerli oldugu KAMAG-KOKAP projesinde de gériilmiistir. .

Kirsal ulasim aglan toplumlarin ve hizmet verdikleri ekonomilerin ihtiyaglariny

kargilama, insanlara hareketlilik/mobilite kazandirma, pazara ve firsatlara erig-

meyi saglamalidir. Bunu gergeklestirmede kursaldaki yol agi ve yol yapisi ile, ula-

sim yonetimidir. :

3. Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi:

Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi siurlart i¢indeki kentsel ve kirsal alanlar/koy-
ler-mahallelerin 2007-2012 niifuslarindaki degigimi harita 1 de gosterilmekite-
dir. Biiyiiksehir Belediyesi genelinde 2007-2012 aras: biiylime %3 48, olmugken,
Merkez ilge Ortahisar ( Trabzon) %6.51 biiylimiigtiir. fige belediyelerinden:

Akgaabat %1185
Arsin 929.96
Besikdtzii %14.09
Diizkdy %213
Macka 71341
Of %13.92
Stirmene T012.82
Vakfr Kebir % sabit
Yomra %27.02

biiyiirlerken, Mahallelerin/kdylerin pek azi bu dénemde kismen biiytimis, di-
gerleri ise niifus kaybetmislerdir
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Harita 1. Trabzon Bilyiikgehir Belediyesi kent-kir niifuslars geligimi : 2007-2012. Ma-
halleler arasinda biiyiiyenler kirmizi ile gésterilmiglerdir,

Trabzon Biiyiiksehir Belediyesi niifusunun sahilden giineye dogru hangi yuksel‘
tiler arasinda toplandig1 Harita 2 de gosterilmektedir.

0-250m. Yiikseklik bandindaki niifus 520413tiir( toplam niifusun %68.8i). Bu

banttaki yogunluk 980kisli/km?, ve bu bant toplam alani 53 1km’dir(toplam ala- ’

mn %11.34i).

251-500m. yiikseklik bandindaki niifus 87211 ( toplam niifusun % 11.6%1), yo-
gunluk 146kigi/km?, bant toplam alam 598km’dir( toplam alamn %12.81).

501-1000m. arasmdaki niifus 113713 (% 15.0), yogunluk H2kigi/km %, alan
1013km? (%21.6)

1001+ band: niifusu 36561kisi, bant yogunlugu 14kisi/km 2 alan 2540km>
(%54.2)..

25




Sehircilik ve Ulagim Plantamast - Bivinci Oturum: Ulagim Planlamas:
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Harita 2: Yiikseklikler gorve yerlegme bantian.

Yerlegmelerin yiikseklik bantlarina gore dagilunlan yerlegme kiimelenmeleri veya
yerlesme koridorlart da Harita 3de gosterilmektedir. 2nci ve 3iincii bantlar sirt-
lar ve vadiler boyunca igerilere sokulmaktadirlar. 1000+ bandinda kdy/mahalle sa~
yis1 azdir ve yol baglantilan da kisithidar.
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Harita 3. Kentsel kirsal yertegmelerin viikseklik bantlarina gire dagihmlar:.
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Trabzon Biiytiksehir simirlan igindeki vadiler ve sirtlar boyunca olan yerlegme
dokusu, daha onceleri Ordu da ve Yeniay da kirsal yerlegsmeleri icin yapilan bir
aragtirma bulgulan ile paralellik gbstermektedir (Sekil 1,2,3). Trabzon’daki ko-
ridor ya da kamalar geklinde dagilimlar ise Harita 3 te goriilmektedir.
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Harita 4. Kentsel karsal yerlegmelerin yitkseklik bantlarma gore dagiltmlart ve koridor-
lart.

Harita 1 ve Sekil 4 arasindaki benzerlikler dikkat ¢ekicidir.
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Sehircilik ve Ulagim Planlamast - Birinci Oturum: Ulagim Planlamas
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Sekil 2. Dogu Karadeniz Kty Kentleri Kurulug +Gelisim Semalar ( Kaptan. H)
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Sekil 3. Yeniay (Trabzon) Gelisme Siirecinde Kyt Kasabas: ( Kaptan. H.)



Sehircilik ve Ulagim Planlamast - Birinei Oturum: Ulagum Planfamast

Yeniay drneginde de yerlesmelerin yiiksekliklere ve yol aglarina gore dagilimlar,
vadi tabanlan ya da sirtlar boyunca igerilere kadar ilerlemektedir. Yukarida go-
rillen kirsal yol dokusu ve yerlegme deseni “Dendritic” doku olarak adlandiril-
maktadir; aga¢ govdesi ve dallarindan olugan dokuya benzetilmektedir.
Koylerden, kdyler arast ana yola baglantlarin oldugu diiftim noktalan genellikle
en kiigiikten daha bilyiige dogru alt merkezleri olugtururlar. Bu merkezlerde bir
veya birkag diikkén, belki bir mescit, bir minibiis, otobiis durag ile baglayan ve
giderek sayilart ve gesitliligi artan hizmet birimleri olan ara merkezler olugur ya
da olugturulur. Asagida bu olugumun farkli goriintimleri verilmigtir, ancak ara
merkezler gosterilmemektedir.

| A
\(\] Zk/ ,/:\‘{/

Sekil 4. Dendritik yemalar

Trabzon Bilyiiksehir sinirlart iginde ise koridorlar ya da kamalarda dere vadileri
veya sutlar boyunca yerlegmeler toplanarak, kiimelenerek sahile dogru akmak-
tadirlar. Harita 4.te belli bagh dereleri ya da sirtlant izleyen koridorlar ve tizerle-
rindeki niifuslar verilmistir. Degirmendere, Arakli, Diizk8y vadi ve sirtlart Snemli
dlgiide niifusu barmdumaktadirlar.
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Diizkdy vadisi ve sirtlan ile Akgaabat Seyrantepe’den Trabzon’a bakan yerles-
melere iligkin fotograflarda bélge yerlesme dokusu daha iyi anlagiimaktadir. Diiz-
kdy yaklagik 800m ytikseltide; S01-1000m yikselti kugagimdadir.

Diizkoy'e batdan bakwg: Derin kirsal olarak adlandiridan kyler ve uzaklardaki yerle-
silmeyen yiikseltiler (+1000m. iizeri alanlar).
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Sehircilik ve Ulagim Planlamast - Birinci Oturum: Ulagim Planlamast

Seyrantepe den Trabzon'a bakig

Yukandaki kuramsal ve gercek drneklere de bakarak 0-250m bandx yerleymeleri
ve yol aglan ile st yiikseltilerdeki yerlesmelerin kendi aralaninda ve yol akslart
boyunca ulagtm iligkileri nasil entegre edilebilir, bagarih bir kirsal ulagim planla-
mast nasil olabilir sorusuna bazi yamtlar $6yle verilebilir.
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4. Karsal alanlar icin bagarili kirsal ulagim planlamas:

Ortak 6zellikleri siralanan kirsal alanlara ulagim saglanmasi igin yapilacak plan-
lama ¢abismalari, yukarnida rneklenen tilkelere gore farkliliklar gosterse de yine
de ortak yonleri vardur.

* Bunlar:
* Kadronuzun ne kadari ulasim planlamast igin yetkin ve yararhidir
* (Jlagim planlamasi i¢in ne kadar bir biitgeniz var

* Giizergh belirlemede kentliyi-koyliyi planlamaya nasil katabileceksiniz/ ka-
titrali planlama, damgma

Kirsal ulagim konusunda KAMAG projesi aragtirmalan sirasinda  yiiz yiize go-
riigme yapilan koylilerin k6ylerinin ulagim sorunlar: hakkindaki baz goriigleri
sunlardir ki, kirsal ulagim ve kentsel ulagim

entegrasyonu igin Onemli goriiglerdir. Bu goriigler bant ¢6ziimlerindeki haliyle
aynen aktanimigar.

3'~1'=ayoﬂar dar bir araba zarzor gidiyor. a.wah'lanmami{"l/!"urad'aﬁ'" an azicik )ulan
¢tk patates tarlasindan gegiyorsun

*Su anda ihtiyag yollan: deldiler oldugu gibi liraktilar camur mesela su yol
betonmug biz tasginmadan dnce asfaltmug delince dyle biraknlar,

{ *caliyma alam yok igsizlik var burada. ulasima ihtiyag var. Belediye otobiisii .
Akgakale’ye gelmiyor. *Anayol iizerindeyiz ama bir yerde kaliyor ondan
sonra gelmiyor. seyde var ya orada petrol orada kaltyor bu taraf yok bura
© biiyiiksehir ama Biiyiik sehri sadece otobiislere

*otobiislerin bu tarafa ge¢mesini istivorum. Minibiisler, hastanelerin yaki-
-mna gitmiyor bazen uzagindan gectigi icin otobiisler yakin gegiyor o zaman
otobiise ihfiyag duyuyoruz.

i *Eskiden de yine ulagim sorundu yani

- *Dolmusg sorunu

*Su anda en biiyiik ihtiyact yol, bu yol sorunu. Buramn yol sorunu. Yolu is-
| timldk etmiyorlar. Sen zorlan zorlan bana yol vereceksin, zorlan yol alimr |
i mu? Herkese veriyorsun para aliyorsun da buranin insanim

; *Yani ulasimda gimdi ¢ok da rahat olmasa da iyi gibi ulagimumzda.
I
|

H
i
i
i
§
i
|
i
t
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*Dolmuy sorunu giinkii bazen mesela biz égrenci oldugumuz icin sabah
kalktigumizda geg kalabiliyoruz derslerimize o problemden dolayi. Dolmus
| vetersizligi var, yollarimiz da bozuk zaten siirekli bir calisma icerisinde. O
: yiizden yollar '

: '-‘Iy
- *Mesela eskiden seydi, otobiisler vardi. Mesela belirli saatlerde aksam mesela i
. en son otobiis atiyorum 7 deydi mesela kacurdim. Daha yukart gelme imka-
! min yoktu, ama simdi dyle degil tabii ki dolmuglar. Tokiler yapildiktan sonra

; dolmuglar geldi ve dolunca kalkivor yani, o yonden sikintt olmuyor 4'

i

| *Dolmug sorunu giinkii bazen mesela biz ogrenci oldugumuz icin sabah aj
kalkngimizda ge¢ kalabiliyoruz derslerimize o problemden dolayi. Dolmus
yetersizligi var, yollarumiz da bozuk zaten siirekli bir caligma icerisinde

*Mesela eskiden yeydi, otobiisler vardi. Mesela belirli saatlerde aksam mesela
i en son otobiis atiyorum 7 deydi mesela kagirdim. Daha yukart gelme imka-
- mn yoktu, ama yimdi Gyle degil tabii ki dolmuslar. Tokiler yapudiktan sonra i

do!mu;lar geldi ve dolunca kalkiyor yani, o yinden sikinti almuyor.yani fok

" mesela be dakikada gidilmesi gereken bir yolu ¢ok virajls olmast, iste yirmi |y
' dakikada veya yirmi bes dakikada ¢ikabiliyorsun. *Eskiye nazaran yollar iyi |
’ ama dolmuglanimizdan dogru diiriist memnun degiliz, buraya bir otobiisiin

 gelmesini ¢ok istiyoruz. Otobiis bile yok hep dolmusgulara kalmigiz. Acil bir- '

qimiz olsa asag inemiyoruz, bekliyorlar araba dolsun ondan sonra gidelim.

Yani o yinden ¢ok magduruz. Yol ¢ok uzak... Yer olaraktan ok uzak oldugu |
i igin igimize yetisemiyoruz, inecek oldugumuz yere memyam.. 4

. *Ulagunda tasimaciikta sorun var, yolumuz yok yol sorunu var. Yoldakn

! sorun bir degil ki, meveut olan su anki yol ihtiyaclarumz kargilamiyor. Yol |
dar...daha genis bir yol yapimasi yani en azindan bir gidis bir gelis yolun ya-
pdmasr mutlaka daha fazlast da gerekli ama su anki mevcut olan o haliyle |

 yani gidemiyoruz. Yol ¢ok ilk basta yolumuz yok dogru diiriist, - Yol ¢ok
uzak... Yer olaraktan ¢ok uzak oldugu igin igimize yetisemiyoruz, inecek ol-
dugumuz yere inemiyoruz. Yol ¢ok virajli sey edemiyoruz yani gzdarmyomz
Yol ¢ok uzak... Yer olarakian g¢ok uzak oldugu igin isimize ymgemx_vomz,

inecek oldugumuz yere inemiyoruz. Yol ¢ok virajl sey edemiyoruz uzak... |
Yer olaraktan gok uzak

*hepsi yerli yerine oturur. yollarda virajlari done done mahvoluyoruz arlu
balar kirthyor ne diveyim baska kardesim bu yol yok iste hani bizim kojde ?
findiklikta dereye ineriz dereden gikarsin bu yoldan daha iyidir !

I

*inceleri ulagzm sikinusi oluyordu ulagim sikintumiz o kadar da yok. da}m
inceleri ne bileyim koylerimizin yolu falan bozuktu, simdi degil gayet iyi bun-
!ar yam ne bdeyun '

i
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"Hangr yanlerdm birincisi ula.;tm!a baflayakm _}ol pmb!cmumz var. Bir y yere
hani ikamet alam yaprlacaksa dncelikle oraya yol gider. Birincisi yol prob-
Aemi biiyiik bir problem daha kisa olmast gerekirken daha uzun yol kullani-
mor Ikincisi yine yolla alakal ulasum minibiislerin burada hani toplu alan
' oldugu igin otobiislerin kullamimast gerekiyor. Yani gerekiyor degil en azin-
dan belli saatlerde otobiisler konulabilir. (iinkii dolmug fiyatlar: ¢ok fazla ve
ayrca yiyle bir yey var dolmusgular kafalarina gire tarife uyguluyorlar. Iste!
| | istedigimiz gibi ister dolu kalkariz, ister bog bunu biz belirleriz diyorlar. Bir de.
ambﬂs olmadigu icin iicret baya bir fazla oluyor ki zaten TOKI ler insana

*;:md: mesela yollar falan ¢ogaldi mesela daha genigledi daha hizh gidip ge-
liyorum kaye bir saatlik yola agag yukart yarum saatte gidip geliyorum ;ey
mr durak var ;

*[ /lasimda sadece Trabzon dan geri doniiglerde bazen erken oluyor wrm‘ler
&qm ozellikle mesela sat 7 den 7.5 dan sonra oradan servis dbumuyor Pek
plan yapma imkamnuz olmuyor hafta igi hafta sonu problem olmuyor vine
| gidip gelebiliyoruz yani aract olanlar igin serbestte mesela- benim aracun yok
! belediye otobiisleri o sekilde ki seansina gegince erken oluyor biraz

3 *Eseroglu’nda ulasum biraz daha sikintiliydi Magka’ya gore o simdi mesela
daha bir raywna oturdu daha diizenli hale geldi. ilgeye eskiden bir saai bekli-
| vorsun simdi 15-20 dakikada kalkiyor arag. Her giin Trabzon a gidip gelebi-
livorsun yani

*Yani Magka da iste en biiyiik sorunumuz otopark sorunu yollar tamamen
otoipark haline cevrilmis simdi Magka da geldigi zaman mesela yazin igin ko-
nugalun mesela bayramda seyranda bakiyorsun vatandas arabasim gekiyor iki
sokak ortasina iki kigi yan yana gegebilecek kaldirumlar isgal edilmis, izellikle
yine aynt Magka da kaldirimlarin iizerine kurulan kim olursa olsun herkes
kaldurimun iizerine kurmus oldugu meyve reyonlart var sudur budur bun-
larin bence bu yerlerden kaldinlmast, ulagim konusunda Magka’nin btt‘ gm',rz [ |
;lkr,u olmast lazim bu trafik sorunun bir sekilde halledilmesi lazim, :

“*ana yolda sorun yok ancak kdy baglantist bozuk
| *Trabzon bilyiik gehir belediyesi oldugu igin buralara dolmug gikacak |

*simdi biz eskiden ¢ok ¢ile gektik ya, simdi geldik bu rampay: buray: ptkanaf
kadar bir gey yok, arkamizda yiik yok bir gey yok '

*gehre servis ¢ok diizenli bir gey yok, sey var soyle, Asagiya Tagkiran a q‘tc
okul servisi ile veya bagka bir arag ile giderler oradan ana yoldan, Caykara
tur ile Caykara ya kadar giderler, oradan direk otobiis ile Trabzon a veya gi-
a‘ecekkn yere g:dcr!cr
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Sehircilik ve Ulagim Planlamasy - Birinci Oturum: Ulagim Planlamast

Buradan anlagilmaktadir ki kirsal ulagim planlamasi, kentsel ulagun planiama-
sinda oldugu gibi , Bilyiiksehir Belediyelerinin érgiitlenme semalarinda yetkin
planlama birimleri de olmali. Bu birimler kursal toplumu, kirsal alan: tammals,
yol adlarun iyi bilmeli, sitrekli gbzlem yapabilmeli.

Biiyitksehir Belediyesi Kanunu ... 7 Maddesi f ve g fikralan ulagum ve toplu ta-
stma hizmetlerini planlamak ve koordinasyonunu saglamak.,. .. glizergahlarn be-
lirlemek,...mahallelert ilge merkezlerine baglayan vollan yvapmak... gérevlerini
Biiyiikgehirtere ait bir sorumluluk olarak vermektedir. Bu g6revleri verine geti-
rebilmek icin de drgiitlenme Snem kazanmaktadir.

Trabzon Bilyiik Sehir Beledivesi Kursal Planlama icin olugturacaf: orgiitlenme
ile bagarith bir kursal ulasim planlamast vapiminda asagidaki semada gosterilen
stire¢ benzeri bir stiregle izleyebilir.

Iadwn Politka bedeflen ve aradian belirlere

2. sy Ulasim sistemi kosulfanm analiy etrms

3. adey: Gerekstnme/heivaclaor analizi vapra

4, adwn: Orceliklern belidlere

Halkia Hatkla

&

8AGak ) isakere
Mizakere 5, adwny: Fonlama fyatran plan yapma Vizakers

Bathoy, Plan gelistinme

Zadhr Prograw gelistime

v

& adirey, Plan uygulama ve idems

Sekil 5. Kirsal Ulagim Planlamas: Temel Bilesenleri (7)
Jwww.thwa dot.goviplanning/publications/rural_areas_planning/ruralguide pdf
Planning for Transportation in Rural Areas,2001
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Sinasi Aydemir - Yagar Selpuk Erbag

Yukandaki sema planlama i¢in izlenmesi gereken adunlar gostermektedir. Ancak
kirsal ulasim , ulagim alt yapist yapmakla / uygulamakla bitmiyor. Alt yap: iize-
rindeki hareketlilik ve insanlar i¢in mobiliteyi saglayacak baska kosullarinda ye-
rine getirilmesi gerekmektedir.

Mobilite iki farkli alanda saglanabilir; fiziksel alanda, ulasim yénetimi alaminda

Fiziksel alanda mobilite yol kademelenmeleri dikkate alinarak toplayict ve dagi-
nicr yollar arasinda diiftim ve aktarma noktalaring iyi belirleverek,

Karsal alandan kiyr kentsel alanlarina erigen toplayict yollar icin diigiim noktala-
rinda terminallerle biten bir alt yapy saglayarak yolcu toplanma ve aktarmalarina
kolaylik saglamak. Bu noktada kirsal erisim ve kaliteli besleyici yollar kritik
sneme sahiptir.

Terminallerden kirsala dogru diizenli tarifeli, nceden belirlenmis biitiinlesik bi-
letleme sistemi ve fiks fiyatlandirma ile cahigan kamu-6zel tasit seferleri ile in-
sanlara mobilite saglayarak.

Paylagilan ortak kolayliklar olan otf}bijs~minibﬁ$ istasyonlan saglamak ve istas-
yonlarda diizenli yolcu kontrolleri yapmak,

Merkezi yerlerdeki hastanelerde randevusu olan hastalar ve buralardaki okullara
giden Sgrenciler igin linkler saglamak,

Bityiik Sehir Belediyesi orglitlenmesi i¢inde Kirsal Planlama birimi gibi bir birim
bu konularda da sorumla olmali,
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