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ORDU-GULYALI HAVAALANI YERSECIMi VE PLANLAMASI

HAVAALANININ (Ulke/Bolge/Yore Olceginde) EKONOMIK VE SOSYAL
ONEMI

Karadeniz Ekonomik Igbirligi gercevesinde, iiye iilkeler arasinda bir yanda resmi ve siyasi
iligkiler hiikiimetler bazinda stirdiiriiliirken diger yanda ozel tesebbiis agirlikh ticari ilgkiler
gelismektedir. Genelde Dogu Karadeniz Bolgesi, 6zelde Ordu-Giresun yoresi de az da olsa
gelismelerden etkilenmektedir. Ornegin, 1990 a kadar bolgeye deniz yoluyla yabanci girisi
olmazken 6zellikte BDT. orijinli yabanci girisi baglamigtir. Giresun ve Ordu illeri Ticaret ve
Sanayi Odalar1 yetkilileri ile yapilan goriismelerde, BDT. iilkeleri ile aralarindaki ticari iligkilerin
illerin ulagim olanaklarinin simirlilifi nedeniyle gii¢lendirilemedigi, Sarp sinir kapisinin
dogusundaki tilkelerde/bolgelerdeki politik istikrarsizlik nedeniyle karayolu tagimaciliginin
tercih edilmedigi, ilislerini Trabzon iizerinden kurduklari ifade edilmistir. Ger¢ekten de Trabzon
havaalaninda yapilan ankete gére BDT. ve diger Tiirki Cumhuriyetlere seyahet edenlerin %2.5

unun Ordu ve Giresun ikametgahli oldugu saptanmustir.

Diinya turizm hareketinde s6z sahibi Akdeniz ve AT iilkelerinde yaylacilik yoktur. Bu nedenle
yayla turizmi bolge i¢in bir potansiyel olarak goriilmektedir. Nitekim Turizm Bakanlig1 bolgede
alt1 yaylay1 turizm merkez olarak ilan etmistir. Ancak, altyapisi olsa bile bu merkezlere yiiksek

gelir grubunun ¢ekilmesi hizli, giivenli, konforlu bir ulagim tiiriiniin varligini1 gerektirmektedir.

Bolge diinyanin birincil findik iiretim bolgesidir. Halbuki diinya findik borsast Avrupa'da
bulunmakta, bdlge liriinli yurt diginda yabanci aracilar eliyle degerlendirilmektedir. Bélge is
adamlar1 bolgede dnemli ekonomik kayba neden olan bu durumun diinya borsasina dogrudan
girerek, daha da Onemlisi diinya findik borsasinin bolgeye taginmasini saglayarak
giderilebilecegi goriisiindedirler. Boylece ticret basta olmak iizere cesitli sektorlerde gelir ve
istihdam artig1 saglanabilecektir. Ayrica, bolgenin yurt disina dogrudan agilabilmesi imalat

sektorii lizerinde bir tevsik etkisi yapacaktir.

Bolge tilkenin diger yorelerine siirekli go¢ vermekte, yurt diginda da ¢ok sayida galisani
bulunmaktadir. Genelde bolge ile geri baglintisim siirdiiren bu kesimin bdlge ekonomisi

lizerinde olumlu etkileri vardir. Bu kesim orijinleri ile baglantilarin1 Trabzon ve Samsun



havameydanlar1 tizerinden kurmaktadirlar. Trabzon'dan yurtdigini ¢ikig yapan Ordu ve Giresun

orijinli yolcularin yaklasik %47 si iscidir.

Sonug olarak, Ordu ve Giresun yoresine hizmet verecek bir havaalaninin ¢esitli yollarla bolgede
dogrudan ve dolayli istihdam ve gelir artisina yol acacagindan bolgenin sosyo-ekonomik

yapisina olumlu katkis1 olacagi sdylenebilir.
Ordu-Giilyali Havaalan1 Ulasim Talebi

Ordu-Giilyal: havaalaninin yapimu icin yoresel bir talep oldugu ve bu talebin bir bigcimde

giindemde tutuldugu gézlenmektedir.

Ancak, hava ulagiminda yolcu, ucus ve yiik talepleri somut verilere ve gostergelere dayanilarak
ve veri tiirline uygun yontemlerle belirlenmek durumundadir. Benzetim yoluyla yolcu verisi
tiretmek icin Trabzon ve Samsun havameydanlarinda Ordu ve Giresun'dan gelen-giden yolcu
sayilarini saptamaya yonelik yapilan aragtirma ve sorusturmalar bu havameydanlarinda toplam
yolcunun sirasi ile %11 ve %20 sinin bu illerden geldigini, bu illere gittigini ortaya koymustur.
Bu veriye dayanilarak yapilan talep kestirimlerine gore, yatirimin tamamlanacagi varsayilan
yilda (2000-2001) yolcu talebi yaklasik en az 95 000 yolcu/yil, en ¢cok 132 000 yolcu/yil olacak,
2015 yilinda talep biiyiikliigii en az 200 000 yolcu/yila, en ¢ok ise 327 000 yolcu/yila

ulagacaktir.

Buna gore 2000-2001 de normal giin yolcu ve ugus sayilarinin sirasi ile 260-362 yolcu/giin ve
5-6 ugus/giin 2015 de ise 545-900 yolcu/giin ve 9-15 ugus/giin olacagi sylenebilir.

Yolcu talep potonsiyeli, havaalanini kullanacak ugak tipleri (RJ100 ve RJ 110, B734-B400 ve
B500). Havaalaninin tipi topografya ve iklimsel 6zellikler gibi bolgenin yerel kogullar1 dikkate
alarak kararlagtirilmigtir. Buna gore, havaalaninin ICAO standartlari ¢ercevesinde 3D ya da 4D
tipinde olacagi, dolayis: ile pistin 1980x45 m. pist seridinin ise 2100 ve 300 m. boyutlarinda

yapilacag1 ongoriilmiigtiir. Pist deniz seviyesinden yaklasik 2 m. yiikseklikte olacaktir.

Havaalaninin hizmet verecegi bolge, uluslararasi kabul géren olgiit dikkate alindiginda, yaklagik
90 km. yarigapli bir dairedir. Diger bir deyisle havaalani en fazla 1.5 saat erisme mesafesi icinde
kentsel-kirsal alanda 866670 niifusa hizmet sunacaktir.



Havaalam icin gerekli arazi biiyiikliigii ve yersecimi olciitleri

Gerekli arazi biiylikliigiinii etkileyen temel etmenler havaalanini kullanmasi beklenen ugaklarin
biiyiikliik ve 6zellikleri, yorenin meteorolojik durumu, havaalani yapilacak arazinin kesiti ve
yiikseltisi ile kestirilen ugus trafigi yogunlugudur. Bunlardan ilk ii¢ii pist uzunlugunun ve ilgili
Olciilerin belirlenmesine, sonuncusu ise pist sayisi, taksirut ve apron alani biiyiikliiklerinin

saptanmasina yardimci olur.

Bir havaalani1 yersec¢imi i¢in kullanilan 6lgiitler genelde;

e cevredeki azi kullanim tiirti ve kullanim yogunlugu,

* hava ve meteorolojik durum,

* potansiyel havalani yerinin erigilebilirligi,

* potansiyel alaninin yakininda mevcut bir havaalani ve havasahasinin varligi,

* potansiyel alanin ¢evresindeki dogal ve yapay yiikseltilerin ugaklarin yaklagma inig-kalkislarini
engelemeyecek niteliktel olmasi,

e yogun kentsel merkezlere uzak olmamasi,

* potansiyel alanin ingaat maliyetini artiracak 6zellikte olmamast,

e altyap1 hizmetlerinin bulunmasi,

* potansiyel alanin yorenin dogal ve kiiltiirel degerlerine zarar vermemesi olarak siralanabilir.

Sonucta, teknik ve mali nedenlerle havaalaninin denizde konumlanma olasiligi dikkate
alinmigtir. Deniz derinligi de goz Oniine alinarak yapilan incelemede Ordu'nun 16 km.
dogusunda, Giilyali-Piraziz arasinda, Camburnu-Degirmendere mevkiinde denizde, kiyidan
yaklagik 200-250 m. acgikta yer alacak bir pistin mania hududu yiizeyleri icinde fiziksel

engellerin bulunmayacag1 goriilmiistiir.

Yéore, Giilyali Imar Plani sinirlart diginda kalmakli birlikte Cevre Diizeni Imar Plani'nda, devlet
karayolunun giineyinde yaklagik 250 m. lik bir bant ikinci konut iglevine ayrilmistir. Ancak,

heniiz bir yapilagma bulunmamaktadir.

Yukarida siralanan ol¢iitlerin Ordu-Giresun yoresi icin degerlendirilmesi, alani kullanacak
ucgaklarin performans ozellikleri ve boyutlar1 dikkate alinirsa, yapilacak havaalaninin ICAO
standartlarina gore 3D ya da 4D tipinde olacag: goriilmektedir. BSyle bir alanin pist uzunlugu,
pist sonu emniyet sahasi ile birlikte en az 1980 m. genigligi ise 45 m. dir. Alan1 kullanacak olasi
ucak tiplerine gore pist "alet pisti" olacagindan, gerekli pist seridi boyutu 2100x300 m.
olacaktir. Bir havaalaninda bulunmasi gerekli agik ve kapali isletme ve servis alanlar1 2000 de

pik saatte en fazla 4 ugagin park edebilecegi apron, terminal yapusi, itfaiye, giivenlik, teknik



servisler vb. i¢in gerekli alanlar goz 6niine alinirsa arazi biiyiikliigiiniin en az 650 000 m?
olmasi gerektigi sdylenebilir. Ancak, benzer biiyiikliikte arazi lizerine kurulan Samsun ve Urfa
havaalanlarinda isletmeye ac¢ildiktan kisa siire sonra sorunlarla kargilasilmasi bu biiytikliigiin
yetersizligini gostermektedir. Bu nedenle, ¢evre birakilacak emniyet alanlari, rezerv alanlari vb.
ile birlikte havaalani yapilacak arazi biiyiikliigiiniin 1.000.000 m?2 ye ulasacag1 kabul edilebilir.

Secenek arazilerinin belirlenmesi

Yukarida siralanan yersecgimi olgiitleri ve alan talebi cercevesinde, Ordu-Giresun arasinda ve

kentlerin yakin ¢evresinde havaalani icin uygun araziler arastirilmigtur.

e Birinci arazi Ordu'da, Melet-Turnasuyu mevkiinde, Devlet Karayolunun deniz yoniinde kalan
yorededir. Halen yorenin bir kismi, 6zellikle bati ucu meskundur. Bir kismu ise ikinci konut
alani olarak planlanmig ve uygulamaya acilmistir. Karayolunun kara tarafinda yine konut
alanlar1 ve kismen de sanayi kuruluglar1 bulunmaktadir. Y 6re birinci raporda da goriildiigii gibi,
iyi nitelikli tarim topragina sahiptir. Ancak yore zaten iskana agilmig oldugundan bu 6zellik

dikkate alinmayabilir.

Bu yoreye yerlesecek bir havaalaninin 'mania hududu yiizeyleri' icinde engeller bulunacaktir.
Yaklagma ve kalkig-tirmanig yiizeyleri i¢inde, doguda 1 km. uzaklikta 300 m. yiikseklige erigen
tepeler, batida yaklasik 8.5 km. uzaktaki Boztepe (500 m.) ve i¢ yatay ylizey icinde, giineyde
350 m. ye ulasan yiikseltiler ICAO mania standartlarina uymamaktadir.

Yorede arazi degeri Temmuz 1995 piyasa degerleri ortalamasina gore 2.5-3 milyon TL/m? dir.
Bir havaalani i¢in yaklagik 1 milyon m?2 lik alan gerektigine gore kamulagtirma bedeli 3 trilyon
TL. kadar tutulacaktir. Bedel artirma davalarinin da olacagi gozoniine alinirsa bu deger daha da
artabilir.

e Ikinci arazi Ordu-Giresun arasinda bulunan Pazarsuyu Cayi ile Incuvez Deresi arasinda,
Devlet Karayolu'nun giineyindedir. Bugiin, agirlikla findik tarimi yapilan alanda, Karadeniz
Bolgesi'nin geleneksel daginik konut yerlesmesi ve az sayida un fabrikas: ile findik kirma
atolyesi bulunmaktadir. Arazinin Bulancak'a yakin olmasi ve kentin gelisme alanlarinin bu

yonde bulunmasi, uzun dénemde, iskan alanlarinda giiriiltii sorunu yaratabilir.

Arazinin dogu ve batisinda, yaklagsma ve kalkis-tirmanis yiizeyleri icinde engeller vardir. Engel
yiiksekligi doguda 2000 m. uzaklikta 100 m. batis1 ise 200 m. kadardir. Giineyde de, i¢ yatay
yiizey icindeki, engel 400 m. yi agmaktadir.



Giresun Tapu-Kadastro Miidiirliigtinden edinilen bilgilere gore soz konusu yorede arazi degeri
ortalama 3-4 milyon TL/m2 dir. Buna gore kamulagtirma maliyeti yaklagik 4 trilyon TL. olacak,
deger arttirim davalari ile daha da yiikselebilecektir.

» Uciincii secenek havaalaninin tiimiiyle denizde konumlanmasidir. Once Ordu'nun 9 km. kadar
dogusunda Fasilcik Deresi kiizeyi agiklarinda alan kazanilabilecegi diisiiniilmiis, ancak Ordu-
Boztepe yaklagsma ve kalkig-tirmanig yiizeyinin icinde kalmigtir. Daha sonra Ordu'nun yaklagik
13 km. dogusunda, Kura Deresi ile Degirmendere arasidaki kiy1 ve agiklar1 degerlendirilmisgtir.
Giresun'a uzaklig1 29 km.dir. Burada bile, yaklagma ve kalkis-tirmanig yiizeylerinin fiziksel
engellerden temizlenebilmesi i¢in alanin kiyidan 200-250 m. kadar agikta yer almasi gerektigi
goriilmektedir. Boylece 'gecis ylizeyi' doguda, 350 m. yiiksekligindeki Kurban tepeyi ancak
kurtarmaktadir. Ama, giineyde 'i¢ yatay yiizey' i¢indeki yamaglar 360 m. ye yiikselmektedir.
Trabzon Havalimaninda, pilotlarla yapilan danisma toplantisinda bu secenekte mevcut engellerin

ucus icin sorun yaratmayacagi ifade edilmistir.

* Deniz dolgusu: Dolgu, zemin gii¢lendirerek ya da dip taramasi ile diisiik mukavemetli iist

zemin tabakalar: kaldirilarak yapilabilir.

Burada yapim maliyeti, dolgunun derinligi ve miktar: ile dolgunun deniz hareketine ve dalga

kuvvetine kars1 direncinin arttirilmasi igin se¢ilecek yonteme bagl olarak degisecektir.

Bu yontemde, zaman i¢inde dolgu ¢okme yapsa da bu, havaalan: isletmesini etkileycek boyutta
olmayacaktir. Ornegin, Tokyo Hanede Havaalani dolgusu iizerinde yapilan &lgiimler, dolgu
yumusak zemine yapilmig oldugu halde, ¢okme miktarinin 10 yil icinde, pist boyunca 10-30
cm. olacagim gostermektedir. Bu dl¢iide bir ¢okmenin pist dosemesine yapacagi zarar ihmal

edilebilir bulunmaktadir. Alan kazanmada tizerinde durulan segenekler ise:

* Dolgu ile koruma: Ayr bir mendirek yerine pist seridi ve diger alanlar1 dalga etkisinden
koruyacak gekilde dolgunun deniz yoniinde genisletilmesidir ki, dolgu miktar: artacak, yapim
stiresi biraz uzayacaktir. Bu, alan kazanma maliyetini biraz artirirsa da rezerv alan yaratilmasi ve
yukarida sozii edilen potansiyel kirliligi 6nlemesi agisindan tercih edilebilir (mevcut derelerin

denizle baglantis1 dolguda yapilacak menfezlerle olabilir).

Ozetlemek gerekirse, dolgu ile alan kazanmada iki temel secenek iizerinde durulacak, bu

secenekler dolgunun korunmasi yontemine gore cesitlenecektir.



. Kiyidan baglayan tiimden dolgu, mendirekli koruma (S3A)

. Kiyidan baglayan tiimden dolgu ek dolgu alan ile koruma (S3B)

. Kiyidan uzaklagtirilmig dolgu, mendirekli koruma (S4A)

. Kiyidan uzaklagtirilmig dolgu, ek dolgu alan ile koruma (S4B) diir.

Ayrica, her secenek 'dip taramasi yapildigi ve yapilmadigi durumda' olmak iizere ikiye
ayrilabilir. Ancak, zemin mekanik¢ilerinin goriisii taramaya gerek olmadigi, clinkii gevsek kum
zemininin dolgu siirecinde iistiine gelen yiiklerle sikisarak siki kum zeminle ayni nitelik

tastyacagi yontindedir.

Verilen boyutlara dayanan dolgu miktarlari, dolguya kullanilacak malzemenin cinsine gore
fiyatlandirilmistir. Dolguyu korumak icin secilen yontemler iki temel dolgu seceneginde de

benzer oldugundan maliyetleri ayr1 ca hesaplanmig ve bunlarin maliyetlerine eklenmistir.

. Karkas (fore kazikli) sistem pist+apron secenegi

Karkas sistem secnegi pisk, taksi rut ve aprondan olusan boliimlerin tiimii denize fore kaziklar
tizerine oturan 300x1920 m. boyutlarinda kiyidan 250 m. agikta inga edilebilir havaalanidir.
Pistin yer alacag: boliimde ortalama deniz derinligi -5.75 m. dir. Denizde yapilan sondaj
sonuglarina gore deniz suyunun altinda degisik oranlarda ¢akil iceren degisik sikiliktaki kum
tabakalar1 ve (4 m. gevsek + 8 m. stk kum) ana kayaya kadar inen fore kaziklar yer yer 21 m.

derinlere inecek, kiyiya dogru kazik boylari kiiciilecektir.

Seceneklerin Kargilagtirilmasi

Secenekler Maliyet (Milyon TL) Daoleu
Dolgu Koruma | Toplam stiresi*
S3a Tiim dolgu + mendirek koru. 1800161 | 445281 2245442 | 3. y1l
S3p Tiim dolgu + dolgu koru. 1800161 |[380165 2180326 |2.92
S4A Kiy1. uz. dolgu +mendirek koru. | 1289203 | 445281 1734484 12.32
S4B Kiy1 uz dolgu + dolgu koru. 1289203 | 380165 1669368 |2.25
S5 Fore kaziklar iistii ve betonarme Pist apron
pist tablasi Fore kazik tabla51p
1.744.000{ 1.062.6752.807.000 | 2.50 y1l

*20 tonluk 20 kamyonla giinde 4 vardiya calisilmas1 halindeki siiredir.

Pistin her iki ucundan 500 m. lik boliimlere maksimum yiikler gelecektir. Ugaklarin iniglerinde
ortada kalan 920 m. lik boliim daha az siddetle yiiklere maruz kalacaktir. 500 m. lik béliimlerde
¢aplar 65 cm ve merkezleri arasindaki uzaklik 3.0 m. ve planda sasirtmali olarak yerlestirilen
kaziklar yer alacaktir. Orta boliimde, kiy1ya paralel dogrultuda 5.0 m. kiyrya dik 3.0 m. aralikli
65 cm. ¢apli kolonlar inga edilmesi gerekmektedir.

S5



Pist altinda, sitriplerde ve apron altinda toplam 65 cm. ¢apli, ortalama 10 m. boyunda 27000
adet kazik (270.000 m. tul) kazik insa edilecektir. 1996 fiyatlariyla (4.211.801 TL/m.) 1.744
trilyon TL. bir harcama gerekmektedir.

Kaziklar iizerine,betonarme, 35 cm. kalinlikta pist yapilacaktir. Betonarme plak maliyeti ise
1.063 trilyon TL. olacaktir.

Karkas sistem pist ve apron toplam maliyeti 2.807 trilyon TL. Bu sistem yapim siiresi yaklagik
2.5 yil tutacaktir.

Karkas sistem, Giilyali'da yapilabilecek havaalani secenekleri i¢cin de en maliyetlisi olarak

goriilmektedir. Tiim dolgu+koruma secenegine gore 600 milyar TL. daha pahalidir.

Ancak, bu sistem, deniz hareketini engelemeyecegi, deniz dibi canli ortamini en az etkileyecegi,
zamanla, pist ve apron altlarinin balik ve midye yuvalar haline gelecegi diisiiniiliirse, ekolojik
acidan en uygun secenek olarak degerlendirilebilir. Uzun donemde, bu tiir yararlar aradaki
maliyet farkin1 6demeye degecek diizeye erisebilir. Bu nedenlerle, karkas sistem secenegi de

degerlendirilebilir.

Seceneklerin siralanisi

1. S4B kiyidan uzaklagtirilmig dolgu+dolgu koruma

2. S4A kiyidan uzaklasitirilmig dolgu+mendirekli koruma
3. S3B tiim dolgu+dolgu koruma

4. S3A tiim dolgu+mendirekli koruma

5. S5 fore kaziklar iistii vebetonarme pist tablasi

Yaratacagi gevresel etkiler (kirlenme, dip taramasi zorunlulugu, sediman dolma vb.) nedeniyle
kiyidan uzaklagtirilmis dolgu segenekleri uzun dénemde daha maliyetli olmalar1 nedeniyle tercih

edilmemisgtir.

Tiim dolgu ve mendirekli koruma (S3B) seceneginde dolgu ile mendirek arasinda su yiizeyinin

onceki secenekleri benzer olumsuzluklar nedeniyle tercih edilmemisgtir.

Fore kaziklar tstiinde pist Gnerisi ise en maliyetli secenek olmasi nedeniyle elenmistir.



Tiim dolgu+dolgu koruma Onerisi, havaalani kullanimi disinda, bolge ekonomisine serbest
bolge kurmak, ihra¢ baglantili, giiriiltiisiiz, kirletici olmayan endiistriler tarafindan kullanilmak

tizere uzun donemli kiralanacak son derece olumlu etkileri nedeniyle tercih edilmigtir

Sanayi i¢in Ordu-Giresun arasinda kullanilabilecek alan son derece sinirlidir. 300.000 m? alan

bu yolla kiralanabilecek, kira gelirleri, dolgu maliyetinin 6nemli bir boliimiinii kargilayacaktir.
FiZIBILITE ANALIZi
Makro ve Mikro Olcekte Projenin Yapilabilirlik Analizi

Projenin gerceklesmesi ile ilgili yatarim programi ve finans kaynaklari
Bu yatirimda maliyet ve zaman olarak yatirim siirecine agirligini koyan temel bilesen arazinin
kazinilmas: siirecidir. Sec¢ilen yontem ne olursa olsun, arazi kazanma siiresi 2.5 yilda kisa

olmamakta, maliyeti ise toplam yatirim maliyetinin %71-82 sini bulmaktadr.

Ordu-Giilyal: havaalani i¢in 6ngoriilen dolgu, kiyidan baslayarak ortalama 10 m. derinlige kadar
uzanacak, deniz seviyesinden +2 m. yiikseklikte olacaktir. Dolgu alani deniz dalgalarindan
korumak amaci ile ¢evresi +6 m. ye yiikselecek ve deniz tarafinda dalga kirici olarak
bicimlendirilecektir. Toplam dolgu miktart 8 304 000 m3 olacaktir. Yarisi ocak artig1, yarisi ise
kategoriye ayrilmig tas ile yapilacak olan dolgu yaklagik 3 yil (2 yil 10 ay) stirecektir. Dolgu
tistii yapilar1 (pist, terminal, vb.) doglu ilerlerdikten sonra baglayacak, ilk donem yatirimlarinin
tiimii, bes yilda tamamlanabilecektir. Ilk agama toplam yatirimi 2847671 milyon TL. tutacak,
ikinci ve ii¢iincli agamalarda siras1 ile 11355 TL. ve 35567 milyon TL. ek yatirim gerekecektir.

Yatirim tlimiiyle 6z kaynaklarla finanse edilecek kredi, tesvik, vb. den yararlanilmayacaktir.

Projenin gerceklesmesi ile ilgili is akis semasi

Ulkemizde, ¢ogu kamu yatirimlar planlandigindan cok daha uzun siirede gerceklesmektedir. Bu
gergek ve bina maliyetinin dolgu ve teknik donanim yatirimlarinin i¢indeki payinin ¢ok kiigiik
oldugu dikkate alinarak, 6zellikle terminal gibi yolcuyu dogrudan ilgilendiren ana yapilarda kisa

ve orta donemli (1. ve 2. agama) yatirimlarin birlikte degerlendirilmesi uygun goriilmiistiir.

Tesislerin tam kapasite ile ¢aligmalar: durumda yillik igletme giderleri ve gerekli tam kapasite
igletme sermayesi (igletmenin en az bir aylik tiiketiminin nakit ve/veya stok karsilig1 bedeli)
siras1 ile 76305 milyon TL. ve 2005 milyon TL. dir.



Yatirim donemi boyunca yapilacak sabit sermaye yatirimlari, bu yatirimlar i¢in ddenecek
KDV'ler ve tam kapasite sermaye toplami, diger bir deyisle yatirimin finansman gereksinimi
3289892 milyon TL. dir.

Tesisin ekonomik 6mrii (amorstiman oraninin 'l' e tamamlandig: siire) 13 yildir. Bir tesis
isletmeye acgildigindan tam kapasite ile kullanilmayip zaman i¢cinde % 100 kapasite kullanimina
erigir. Burada, kara tarafi tesislerinin, 6zellikle terminalin kullanim kapasitesi dikkate alinmus,
baslangi¢ yilinda % 66 olacak olan kullanim kapasite oraninin (KKO) 11 yilda % 100 erisecegi
kabul edilmistir. Buna gore tesisin ekonomik 6mrii boyunca gerek duyulacak isletme sermayesi
biiyiikliigii birinci igletme yilinda 15556 milyon TL. den ikinci isletme yilina kadar 23570
milyon TL. ye ylikselecektir.

Havaalani isletmeye acgildigi tarihten baglayarak verilecek yolcu ve ucak hizmetleri, kiralar vb.
nedeni ile gelir elde edilecektir. Gelirin biiyiikliigii DHMI Genel Miidiirliigii'nce yayinlanan
1995 yil1 ticret tarifesinden yararlanilarak belirlenmis, iicretler % 70 (resmi enflasyon) oraninda
arttirllarak 1996'ya uyarlanmugtir. Ayrica, havaalani giivenlik sinir1 ile devlet karayolu arasinda
kalan dolgu bant, uzak gelecekte havaalaninin gelismesi (piste paralel bir taksi yol eklemesi,
depolama alanlarinin biiyiimesi vb.) igin rezerv alan olustururken, uzun dénemde DHMi'ce
belirlenen kosullar ¢cercevesinde kiralanarak gelir saglanabilir. Yorenin dogal kosullari ve arazi
degerleri dikkate alinirsa, boyle bir alana talep yiiksek olacaktir. Tahsise uygun alanin (yaklasik
160 bin m?) hepsi kiralandig: takdirde tesisin ekonomik émrii i¢inde saglayacagi kira gelirinin,

rezerv alan dolgu maliyetini hafifletecegi goriilmektedir.

Gelir ve giderler birlikte degerlendirildiginde, ekonomik 6mrii i¢inde tesis ancak besinci yildan

itibaren igletme giderlerini karsilayacak diizeyde kara gecgecektir.



Ordu-Giilyal1 Havaalani Yatirim Donemi Finansmani (S3B secenegi)

Milyon TL.
Aciklamalar 1997 1998 1999 2000 2001 Toplam
A Finansman ihtiyaci
1.Toplam Sabit Yatirim! 553120 737540 820595| 588129 159658 | 2859032
2.Isletme Sermayesi - - - - 2005 2005
3.Yatirim Dénemi KDV?2 82968 | 110631| 123089 88219 23949| 428855
TOPLAM 636008 | 848171| 943684| 676348| 185612 328989
B.Finans Kaynaklar1
1.0zkaynaklar 636008 848171| 943684| 676348 185612 328989
a.Sermaye - - - - - =
b.Fonlar - - - - - -
2.Yatinm Tegvikleri - - - - - =
3.Yabanci Kaynaklar - - - - - =
a.0Orta ve Uzun Vadeli - - - - - -
¢ kredi - = - - = -
.Dis kredi - - - - - -
b.Isletme Kredisi - - = - - -
GENEL TOPLAM 636008 | 848171] 943684 676348| 185612 3289892
Not 1. Yatirim donemi finansman giderleri i¢indedir.

2. Yatinm donemi boyunca etiid-proje, ingaat, ana ve yardimci makina-techizat, tagima
ve sigorta, montaj, isletmeye alma ve genel giderler harcamalarina %15 KDV
uygulanmusgtir.

Projenin Ekonomik Analizi

Maliyet-yarar analizi

Ilke olarak, bir yatirimin yasayabilir olmasi tercih edilir. Bu ise, farkli yillirda yapilan
harcamalarla elde edilen gelirlerin, paranin zaman degeri dikkate alinarak, uygun bir iskonto
orani kullanilarak ayni zaman dilimine indirgenmesinden sonra karsilagtirilmasini gerektirir.
Gergekgi bir iskonto haddi iizerinden yatirimin ekonomik dmrii iginde, aynt doneme getirilmis
gelirler, ayn1 doneme getirilmis giderlerden ne kadar biiyiikse yatirim projesi o kadar karl
demektir.

‘Net Bugiinkii Deger' (NBD) olarak adlandirilan bu degerlendirme yonteminde en 6nemli nokta
iskonto haddinin belirlenmesidir. Iskonto haddi, genel olarak, sermaye maliyeti dikkate alinarak
belirlenir. Piyasa cari faiz haddi, ticari kredi faiz haddi ya da yatirim tamamen 6zkaynakla
finanse ediliyor ise, ayni riske maruz benzer yatirimlarin ortalama karlilg1 sermaye maliyeti
olarak kabul edilebilir (Merzifonluoglu, 1991). Burada, 1995 yil1 ticari kredi faiz haddi olan %
40 indirgeme orani olarak kabul edilmistir.

Yatirim finansal acidan kérli degildir. Yarar/maliyet orani 2.259 E-06 dir.
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Finansal acidan yapilabilir olmayan bir yatirim ekonomik agidan yapilabilir ¢ikabilir. Clinkii,
genelde bir yatirim projesinin ulusal/bolgesel ekonomi iizerinde ¢ok yonlii etkisi vardir; milli
gelir, tasarruflar, istihdam, ithalat ve ihracaat, gelir boliisiimii, sosyal ve kiiltiirel degisme gibi
bir dizi etmen dogrudan ya da dolayli etkilenecektir. Dolayis: ile, mikro olcekte,
degerlendirmede 'yarar' kar ol¢iiliirken, makro 6lcekte degerlendirmeye 'yarar' cok daha genis
boyutlu olup, yatirimin ekonomide yaratacagi ileri ve geri, olumlu ve olumsuz tiim etkileri

kapsar.

Katma deger oOlciitii

Ulusal ekonomi acgisindan yapilacak bir degerlendirmede, projenin milli gelir iizerindeki
etkilerinin oncelikli ele alinmas gerekir. Burada, yatirimin isletmeye gectigi tarihten itibaren her
yil yaratacag1 katma deger, proje kéri ile isci-personel giderlerinin ve havaalani nedeni ile diger

ig kollarinda yaratilan dogrudan istihdam giderlerinin toplamina esittir.

Havaalaninin isletmeye gecmesi sonucunda Ordu ve Giresun'da havayolu tasimacilik
sirketi/sirketleri faaliyete gececek, ayrica havaalanina taksi ve dolmus tagimacilig1 baglayackatir.
Trabzon'da Havalimaninda yaptifimiz sayimlar yolcularin yaklasik % 30'unun taksi-dolmus ile
tagindigini gostermektedir. Ayni oranin Ordu-Giilyali i¢in de gecerli olacagi, bir aracin ortalama
1,5-2 yolcu tasiyacagi, varsayimi ile yolcu kestirimleri ve bugiin gecerli olan taksi tagimacilik
ticretleri dikkate alinarak her yil i¢in tagimacilik sektdriinde yaratilmasi beklenen katma deger
hesaplanmistir (hava tagimacilik sirketlerinin ilk 10 yillik donemde toplam 20 kisi, ikinci 10
yillik donemde ise toplam 30 kisi istihdam edecegi kabul edilmistir). Yaratilmasi olasi Net Yurt
I¢i Katma Degerinin bugiinkii degerleri toplami 3245 milyon bulunmustur.

Ithal edilen makina ve teghizat i¢in yurt digina yapilan déviz 6demelerinin bugiinkii degeri ile
projenin ekonomik 6mrii boyunca yaratilan Net Yurt I¢i Katma Degerin bugiinkii degerleri
toplaminin farki Net Ulusal Katma Degeri vermektedir ki bu deger -2778 milyon TL. dir.

Dolayist ile yatirim net milli katma edger yaratmamaktadir.,

Sermaye hasila orami

Yatirimin buglinkii degerleri toplaminin Net Yurt I¢i Katma Degerlerin bugiinkii degerleri
toplamina orani sermaye/hasila oranini vermektedir. Yatirimin ekonomik kabul edilebilmesi igin
oranin '1' den kiiciik olmas1 gerekmektedir. Ordu-Giilyal1 havaalani igin bu oran1 (135) olmast
gerekenin ¢ok cok iizerindedir.
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Sermaye istihdam orami
Ekonomide istihdamin arttirilmas: kalkinma planlarinda kabul edilen amaglardan biridir. Ordu ve
Giresun'un ise siirekli diga go¢ veridgi bilinmektedir. Bu agidan, yatirimin ne kadar istihdam

artig1 saglayacagi onemli olgiitlerden biridir.
CEVRESEL ETKILER

Ordu-Giilyali havaalani tiimiiyle denizde yapilacak dolgu ile kazanilan yaklagik 1 664 000 m?
alanda yer alacagindan hafriyat yapilmayacak, dolgu icin denizde patlayict madde vb.
kullanilmayacak, dolgu malzemesi temini igin ocakta patlayicilar kullanilacaktir (8 304 000 m3

dolgu malzemesi i¢in). Kullanilacak patlayici miktarlari:

patlayict madde 15 878 ton
mazot 977 ton
dinamit 111 ton olacaktir.

Ancak bu degerler kesin degerler olmayip belirli 6n kabullerle bulunan, iiretim siirecinin
boyutlar1 konusunda fikir veren degerlerdir. Kesin hesaplarin uygulama boyutlu oldugu ve ¢ok

miktarda patlayici kullanilacag: agiktir.
Emisyonlar

Havaalani ingaati ve kullanim siiresince meydana gelecek emisyonlarin kaynaklari
* Ucak yakit1 havalandirmasi

e Ucak yakit doldurma sistemleri

* Tagit araclar

* Yer hizmet ekipmanlari

* Isitma merkezi

» Ingaat islemleri seklinde listelenmemektedir, (Ashford and Wright, 1992).

Tasit emisyonlari
Dolgu malzemesinin taginmasinda 20 tonluk 20 kamyona gerek oldugu ve bir kamyonla

kesintisiz ve giinde 4 vardiya ¢aligilmasi esas almarak 396 km katedilecegi hesaplanmustir.
Kamyonlarin 1 It. yakitla 7 km. yol gittikleri kabulii ile bu kamyonun giinliik yakat tiiketimi

56.6 It. kamyonlarca tiiketilen yakit toplam'da 56.6x20=1131 It. (yillik 413 ton) olacaktir.
Yillik toplam mazot tiiketimi 758 ton olarak hesaplanmistir.
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Havaalan1 ingaatinda deniz dolgusunda kullanilacak ocak taglarinin ¢ikartilmasi, nakli ve denize
doldurulmas siirecinde, bu is i¢in kullanilabilecek ig makinalarinda ve kamyonlarda yakit olarak
dizel yakit1 kullanilacaktir. Dizel yakitli motorlardan benzinli motorlara oranla daha az azot oksit,
hidrokarbon, karbonmonoksit ve partikiil artik olarak havaya verilmektedir. Ortalama 30 km/s
hizla havaya yayilan CO, HC ve NO miktar1 oldukca diisiiktiir. Bu nedenle ingaat siiresince
cevreye yayilacak kirleticilere cevrede hava kalitesinde Onemli Olciide bir degisiklik
beklenmemelidir. Insaat makina ve techizatlar1 ile kamyonlardan, tiiketilen yakitlardan
kaynaklanan emisyonlar, toplam 11 km. lik bir hat boyunca yayilacagindan, etkileri ve

miktarlar kritik sinirlara erismeyecektir.

Havaalanina yolcu tasima amach girig-cikis yapan taksi, 6zel oto ve otobiislerden kaynaklanan

emisyonlar ise;

2000 y1ilinda toplam 4.120 kg. CO, 0.065 HC, 0.053 NO ve 0.010 kg. Pb ile, 0.010 kg is
2005 yilinda toplam 6.766 kg. CO, 0.0845 HC, 0.864 NO ve 0.017kg. Pb ile, 0.014 kg is ve
2010 yilinda toplam 11.880 kg. CO, 0.149 HC, 0.149 NO ve 0.019 kg. Pb ile, 0.016 kg is ve
2015 yilinda toplam 18.400 kg. CO, 0.230 HC, 0.230 NO ve 0.046 kg. Pb ile, 0.020 kg is ve
tahmin edilmisgtir.

Ucaklar emisyonlar:

Ucak eksoz gazlar1 karbonmonoksit, karbondioksit, nitrojenoksit, kursun ve pargaciklar igerir.
Ayrica eksoz gazlari rahatsiz edici organik asitler, karbon ve siilfiir bilesikleri de igerir. Havaya
verilen emisyon miktar1 ugak ve motor tipinin, operasyon siiresinin, ne siire¢te motorun ne

kadar calistir1ldiginin bir fonksiyonudur.

Ucaklardan havaya karigan emisyonlarda HC, CO, NOx olarak belirtilmektedir. (ICAO, Annex
16, vol.2). Emisyonlar ugaklarin inis ve kalkiglarinda havaya verilmektedir.

Yukaridaki degerler kullanilarak yillara gore giinliik emisyon miktarlari hesaplanabilmektedir.

Havaalanida ugaklarin inig-kalkiglarindan yapilacak ol¢timlerde bu degerlerin aligilip aligmadigi
kontrol edilmelidir ve bu kontrol araliklarla yapilmalidir.

Ordu-Giilyali havaalanina 2015 lere kadar giin de 9-15 ugak (normal giinde ise 2+4 ucak)

ineceketir. Bu ugaklardan yayilacak emisyonlar y1g1lmadan (konsantre olmadan) denizden yada
karadan gelecek riizgarlarla dagitilacak ve konsantrasyon diigecektir.
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e Giiriiltiiden etkilenme diizeyi

Hesaplanan NNI degeri 22.5 < 30 NNI buna gore giiriiltii diizeyi kabul edilebilir diizeydedir.
Ordu - Giilyal: Havaalani indeksi 50 den kiiciiktiir.Giilyal1 ve Diger yerlesmeler NEF - 30 egrisi
disinda kalmaktadirlar ve yerlesim birimleri " A¢ik¢ca Kabul Edilebilir " katogoridedirler.

Karayolu Giiriiltiisii
Karayolundan havaalanina yolcu tagima amach girig - cikis yapacak tasit sayilar :

2000 yilinda 71 otomobil 7 otobiis

2005 yilinda 108 otomobil 10 otobiis

2010 yilinda 143 otomobil 13 otobiis

2015 yilinda 178 otomobil 16 otomobil olacaktir.

( Ozel ziyaret amagh yolcu tagimasi igin giris - ¢ikis yapacak araclar dahil degildir ).

Tagitlardan yayilacak giiriiltii diizeyleri ise :
2000 yilinda 40.6 dBA
2015 yilinda 44.0 dBA olarak tahmin edilmistir.

Tagitlardan kaynaklanan giiriiltii ile ucaklardan kaynaklanan giiriiltii Giilyal1 iskan bolgeleri
tizerinde birlesik bir etki yaratacaklardir. Ancak bu giiriiltii 30 NNI degerinden diisiik olarak
tahmin edilmektedir.

* Arka plan giiriiltiisii

Havaalnindan giiriiltii,hemen yakinindaki yapilar iizerinde etkili olacaktir,ancak yayilacak
glirtiltii siddeti,uguglarin hemen tiimiiniin giindiiz saatlerinde gergeklesecegi
varsayildigindan,tolere edilir diizeyde kalacaktir.Bu hususlar,yapilara ingaat ruhsati verilmesi
asamasinda,belediyelerce " Giiriiltii Yonetmeligi " hiikiimlerine uygunluk yoniinden de

denetlenmelidir.

Ordu - Giilyal1 Havaalanin Giiriiltii kusaginda yasayacak niifus 2015 lere dogru 10000 civarinda
olacaktir ( 1985 - 1990 dénemleri niifus artig hiz1 baz alinarak ).

Projenin Sosyo - Ekonomik Cevre Uzerine Etkileri

a ) Ordu - Giilyal: havaalani,maliyeti gozoniine alindiginda, ancak kamu tarafindan, kamu
yatirim olarak gergeklestirilebilir. Yap Islet Devret yontemiyle gergeklestirilmesi, ozel sektdr icin
orta vade de cazip olmayacaktir.
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Bu haliyle,buraya yapilacak yatirnmdan kamuya yeterli bir parasal doniisiim olmayacagi
goriiliiyor.Ancak sosyal fayda on plana cikarilarak,maliyet - yarar analizi ,sosyal yarar 6ne

alinarak yapilabilir.Bu proje ile olusacak sosyal fayda sunlar olacaktir.

e Karayolu ulagiminda niteliksel ve niceliksel gelisme saglanacak,

* Bolgesel erigebilirlik artacak,

* Bolgesel gelismislik diizeyi bir dlctide artacak,

e Giilyal: - Piraziz ve Ordu ile Giresun ' da isttihdam diizeyinde arti§ olabilecek,

* Sosyal ve teknik alt yap1 gelistirilecek,

» Bolge ile iilke ve dis iilkeler arasi iligkiler gelisecek karsilikli kiiltiirel ve turistik iligkiler
artacak,

KIE iligkileri iginde Ordu ve Giresun ' da yer alabilecek,

*Halkin bu projeden moral yonden beklentileri kargilanacaktir.

Halen,Giilyal1 il¢esinde onemli bir ekonomik faaliyet yoktur.Yamaclara dogru findik
tiretilmektedir.Denizden de ekonomik yonden yeterli biiyiikliikte bir avlanma
yapilmamaktadir.Az sayida balik¢i,gecimlik bir gelir bile edememektedir ( éﬁlyah Balikgilar
Kooperatifinin bilgilerine gore ).

b ) Havaalani projesinin yaratacag: gelir artiglar1 bolgesel ekonomik kaynak olan findigin
yarimamul ve mamul olarak hava yoluyla da dagitiminda,pazar iligkileri kurmada ve pazari
genigletmede, Diinya Findik Borsasinin etkinliklerinin bir boliimiiniin Ordu ' dan ya da
Giresun 'dan yiiriitiilmesine neden olacaktir.Biitiin bu etki ve iligkilerin ekonomik yansimalarla
olacaktir. ( dogrudan ve dolayli olarak ).

Proje ile hem ingaat asamasinda hem de igletme asamasinda belirli diizeyde istahdam
saglanacaktir.Projenin gerceklestirilmesi asamasinda yaklagik 270 kisilik istihdam ( nitelikli
isgiicii ) yaratilacak ,bunlarin her tiir tiiketim harcamalari yore ekonomisine katilacaktir.

Isletme agamasinda da yaklagik 140 - 150 personelin ( yaklasik 750 kisinin ) ayn1 sekilde yore
ekonomisine katkilar1 olacaktir.Istihdam artigi,hizmet sektoriinde de istihdam artisina neden
olacak,bunlarin hizmet gelirleride yine ydre ekonomisine katilacaktir. Ayrica,iimit ve beklentiler
bolge digindaki Karadenizli bolge girisimcilerin kendi bolgelerinde yatirim yapabilecek ve
istihdam yaratabilecek olmalar seklinde giindemde tutulmaktadir.
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Karadeniz illeri ( ve kent merkezleri ) en cok go¢ veren illerdir.Uzun dénemde ,proje dolayli
etkileri ile,az da olsa gocii yorede tutucu rol oynayabilir.

¢ ) Ordu ve Giresun da iiniversite acilmasi icin giiclii yerel insafiyet vardir,yakin gelecekte bu
gerceklesebilir.Ogretim iiyesi saglamada daha kolaylasacagindan ( erisme kolaylig1 ) yiiksek
egitime dolaylh katki saglanabilecektir.
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