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ORDU-GULYALI HAVAALANI YERSECIMi VE PLANLAMASI

HAVAALANININ (Ulke/Bolge/Yore Olceginde) EKONOMIK VE SOSYAL
ONEMI

Karadeniz Ekonomik Igbirligi gercevesinde, iiye iilkeler arasinda bir yanda resmi ve siyasi
iligkiler hiikiimetler bazinda stirdiiriiliirken diger yanda ozel tesebbiis agirlikh ticari ilgkiler
gelismektedir. Genelde Dogu Karadeniz Bolgesi, 6zelde Ordu-Giresun yoresi de az da olsa
gelismelerden etkilenmektedir. Ornegin, 1990 a kadar bolgeye deniz yoluyla yabanci girisi
olmazken 6zellikte BDT. orijinli yabanci girisi baglamigtir. Giresun ve Ordu illeri Ticaret ve
Sanayi Odalar1 yetkilileri ile yapilan goriismelerde, BDT. iilkeleri ile aralarindaki ticari iligkilerin
illerin ulagim olanaklarinin simirlilifi nedeniyle gii¢lendirilemedigi, Sarp sinir kapisinin
dogusundaki tilkelerde/bolgelerdeki politik istikrarsizlik nedeniyle karayolu tagimaciliginin
tercih edilmedigi, ilislerini Trabzon iizerinden kurduklari ifade edilmistir. Ger¢ekten de Trabzon
havaalaninda yapilan ankete gére BDT. ve diger Tiirki Cumhuriyetlere seyahet edenlerin %2.5

unun Ordu ve Giresun ikametgahli oldugu saptanmustir.

Diinya turizm hareketinde s6z sahibi Akdeniz ve AT iilkelerinde yaylacilik yoktur. Bu nedenle
yayla turizmi bolge i¢in bir potansiyel olarak goriilmektedir. Nitekim Turizm Bakanlig1 bolgede
alt1 yaylay1 turizm merkez olarak ilan etmistir. Ancak, altyapisi olsa bile bu merkezlere yiiksek

gelir grubunun ¢ekilmesi hizli, giivenli, konforlu bir ulagim tiiriiniin varligini1 gerektirmektedir.

Bolge diinyanin birincil findik iiretim bolgesidir. Halbuki diinya findik borsast Avrupa'da
bulunmakta, bdlge liriinli yurt diginda yabanci aracilar eliyle degerlendirilmektedir. Bélge is
adamlar1 bolgede dnemli ekonomik kayba neden olan bu durumun diinya borsasina dogrudan
girerek, daha da Onemlisi diinya findik borsasinin bolgeye taginmasini saglayarak
giderilebilecegi goriisiindedirler. Boylece ticret basta olmak iizere cesitli sektorlerde gelir ve
istihdam artig1 saglanabilecektir. Ayrica, bolgenin yurt disina dogrudan agilabilmesi imalat

sektorii lizerinde bir tevsik etkisi yapacaktir.

Bolge tilkenin diger yorelerine siirekli go¢ vermekte, yurt diginda da ¢ok sayida galisani
bulunmaktadir. Genelde bolge ile geri baglintisim siirdiiren bu kesimin bdlge ekonomisi

lizerinde olumlu etkileri vardir. Bu kesim orijinleri ile baglantilarin1 Trabzon ve Samsun



havameydanlar1 tizerinden kurmaktadirlar. Trabzon'dan yurtdigini ¢ikig yapan Ordu ve Giresun

orijinli yolcularin yaklasik %47 si iscidir.

Sonug olarak, Ordu ve Giresun yoresine hizmet verecek bir havaalaninin ¢esitli yollarla bolgede
dogrudan ve dolayli istihdam ve gelir artisina yol acacagindan bolgenin sosyo-ekonomik

yapisina olumlu katkis1 olacagi sdylenebilir.
Ordu-Giilyali Havaalan1 Ulasim Talebi

Ordu-Giilyal: havaalaninin yapimu icin yoresel bir talep oldugu ve bu talebin bir bigcimde

giindemde tutuldugu gézlenmektedir.

Ancak, hava ulagiminda yolcu, ucus ve yiik talepleri somut verilere ve gostergelere dayanilarak
ve veri tiirline uygun yontemlerle belirlenmek durumundadir. Benzetim yoluyla yolcu verisi
tiretmek icin Trabzon ve Samsun havameydanlarinda Ordu ve Giresun'dan gelen-giden yolcu
sayilarini saptamaya yonelik yapilan aragtirma ve sorusturmalar bu havameydanlarinda toplam
yolcunun sirasi ile %11 ve %20 sinin bu illerden geldigini, bu illere gittigini ortaya koymustur.
Bu veriye dayanilarak yapilan talep kestirimlerine gore, yatirimin tamamlanacagi varsayilan
yilda (2000-2001) yolcu talebi yaklasik en az 95 000 yolcu/yil, en ¢cok 132 000 yolcu/yil olacak,
2015 yilinda talep biiyiikliigii en az 200 000 yolcu/yila, en ¢ok ise 327 000 yolcu/yila

ulagacaktir.

Buna gore 2000-2001 de normal giin yolcu ve ugus sayilarinin sirasi ile 260-362 yolcu/giin ve
5-6 ugus/giin 2015 de ise 545-900 yolcu/giin ve 9-15 ugus/giin olacagi sylenebilir.

Yolcu talep potonsiyeli, havaalanini kullanacak ugak tipleri (RJ100 ve RJ 110, B734-B400 ve
B500). Havaalaninin tipi topografya ve iklimsel 6zellikler gibi bolgenin yerel kogullar1 dikkate
alarak kararlagtirilmigtir. Buna gore, havaalaninin ICAO standartlari ¢ercevesinde 3D ya da 4D
tipinde olacagi, dolayis: ile pistin 1980x45 m. pist seridinin ise 2100 ve 300 m. boyutlarinda

yapilacag1 ongoriilmiigtiir. Pist deniz seviyesinden yaklasik 2 m. yiikseklikte olacaktir.

Havaalaninin hizmet verecegi bolge, uluslararasi kabul géren olgiit dikkate alindiginda, yaklagik
90 km. yarigapli bir dairedir. Diger bir deyisle havaalani en fazla 1.5 saat erisme mesafesi icinde
kentsel-kirsal alanda 866670 niifusa hizmet sunacaktir.



Havaalam icin gerekli arazi biiyiikliigii ve yersecimi olciitleri

Gerekli arazi biiylikliigiinii etkileyen temel etmenler havaalanini kullanmasi beklenen ugaklarin
biiyiikliik ve 6zellikleri, yorenin meteorolojik durumu, havaalani yapilacak arazinin kesiti ve
yiikseltisi ile kestirilen ugus trafigi yogunlugudur. Bunlardan ilk ii¢ii pist uzunlugunun ve ilgili
Olciilerin belirlenmesine, sonuncusu ise pist sayisi, taksirut ve apron alani biiyiikliiklerinin

saptanmasina yardimci olur.

Bir havaalani1 yersec¢imi i¢in kullanilan 6lgiitler genelde;

e cevredeki azi kullanim tiirti ve kullanim yogunlugu,

* hava ve meteorolojik durum,

* potansiyel havalani yerinin erigilebilirligi,

* potansiyel alaninin yakininda mevcut bir havaalani ve havasahasinin varligi,

* potansiyel alanin ¢evresindeki dogal ve yapay yiikseltilerin ugaklarin yaklagma inig-kalkislarini
engelemeyecek niteliktel olmasi,

e yogun kentsel merkezlere uzak olmamasi,

* potansiyel alanin ingaat maliyetini artiracak 6zellikte olmamast,

e altyap1 hizmetlerinin bulunmasi,

* potansiyel alanin yorenin dogal ve kiiltiirel degerlerine zarar vermemesi olarak siralanabilir.

Sonucta, teknik ve mali nedenlerle havaalaninin denizde konumlanma olasiligi dikkate
alinmigtir. Deniz derinligi de goz Oniine alinarak yapilan incelemede Ordu'nun 16 km.
dogusunda, Giilyali-Piraziz arasinda, Camburnu-Degirmendere mevkiinde denizde, kiyidan
yaklagik 200-250 m. acgikta yer alacak bir pistin mania hududu yiizeyleri icinde fiziksel

engellerin bulunmayacag1 goriilmiistiir.

Yéore, Giilyali Imar Plani sinirlart diginda kalmakli birlikte Cevre Diizeni Imar Plani'nda, devlet
karayolunun giineyinde yaklagik 250 m. lik bir bant ikinci konut iglevine ayrilmistir. Ancak,

heniiz bir yapilagma bulunmamaktadir.

Yukarida siralanan ol¢iitlerin Ordu-Giresun yoresi icin degerlendirilmesi, alani kullanacak
ucgaklarin performans ozellikleri ve boyutlar1 dikkate alinirsa, yapilacak havaalaninin ICAO
standartlarina gore 3D ya da 4D tipinde olacag: goriilmektedir. BSyle bir alanin pist uzunlugu,
pist sonu emniyet sahasi ile birlikte en az 1980 m. genigligi ise 45 m. dir. Alan1 kullanacak olasi
ucak tiplerine gore pist "alet pisti" olacagindan, gerekli pist seridi boyutu 2100x300 m.
olacaktir. Bir havaalaninda bulunmasi gerekli agik ve kapali isletme ve servis alanlar1 2000 de

pik saatte en fazla 4 ugagin park edebilecegi apron, terminal yapusi, itfaiye, giivenlik, teknik



servisler vb. i¢in gerekli alanlar goz 6niine alinirsa arazi biiyiikliigiiniin en az 650 000 m?
olmasi gerektigi sdylenebilir. Ancak, benzer biiyiikliikte arazi lizerine kurulan Samsun ve Urfa
havaalanlarinda isletmeye ac¢ildiktan kisa siire sonra sorunlarla kargilasilmasi bu biiytikliigiin
yetersizligini gostermektedir. Bu nedenle, ¢evre birakilacak emniyet alanlari, rezerv alanlari vb.
ile birlikte havaalani yapilacak arazi biiyiikliigiiniin 1.000.000 m?2 ye ulasacag1 kabul edilebilir.

Secenek arazilerinin belirlenmesi

Yukarida siralanan yersecgimi olgiitleri ve alan talebi cercevesinde, Ordu-Giresun arasinda ve

kentlerin yakin ¢evresinde havaalani icin uygun araziler arastirilmigtur.

e Birinci arazi Ordu'da, Melet-Turnasuyu mevkiinde, Devlet Karayolunun deniz yoniinde kalan
yorededir. Halen yorenin bir kismi, 6zellikle bati ucu meskundur. Bir kismu ise ikinci konut
alani olarak planlanmig ve uygulamaya acilmistir. Karayolunun kara tarafinda yine konut
alanlar1 ve kismen de sanayi kuruluglar1 bulunmaktadir. Y 6re birinci raporda da goriildiigii gibi,
iyi nitelikli tarim topragina sahiptir. Ancak yore zaten iskana agilmig oldugundan bu 6zellik

dikkate alinmayabilir.

Bu yoreye yerlesecek bir havaalaninin 'mania hududu yiizeyleri' icinde engeller bulunacaktir.
Yaklagma ve kalkig-tirmanig yiizeyleri i¢inde, doguda 1 km. uzaklikta 300 m. yiikseklige erigen
tepeler, batida yaklasik 8.5 km. uzaktaki Boztepe (500 m.) ve i¢ yatay ylizey icinde, giineyde
350 m. ye ulasan yiikseltiler ICAO mania standartlarina uymamaktadir.

Yorede arazi degeri Temmuz 1995 piyasa degerleri ortalamasina gore 2.5-3 milyon TL/m? dir.
Bir havaalani i¢in yaklagik 1 milyon m?2 lik alan gerektigine gore kamulagtirma bedeli 3 trilyon
TL. kadar tutulacaktir. Bedel artirma davalarinin da olacagi gozoniine alinirsa bu deger daha da
artabilir.

e Ikinci arazi Ordu-Giresun arasinda bulunan Pazarsuyu Cayi ile Incuvez Deresi arasinda,
Devlet Karayolu'nun giineyindedir. Bugiin, agirlikla findik tarimi yapilan alanda, Karadeniz
Bolgesi'nin geleneksel daginik konut yerlesmesi ve az sayida un fabrikas: ile findik kirma
atolyesi bulunmaktadir. Arazinin Bulancak'a yakin olmasi ve kentin gelisme alanlarinin bu

yonde bulunmasi, uzun dénemde, iskan alanlarinda giiriiltii sorunu yaratabilir.

Arazinin dogu ve batisinda, yaklagsma ve kalkis-tirmanis yiizeyleri icinde engeller vardir. Engel
yiiksekligi doguda 2000 m. uzaklikta 100 m. batis1 ise 200 m. kadardir. Giineyde de, i¢ yatay
yiizey icindeki, engel 400 m. yi agmaktadir.



