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DOGUKARADENIZ ULASIM POLITIKALARI VE ALTERNATIFLERI
1. BOLGESEL NUFUS DAGILIMI: KIYI BOLGESI

Samsun-Hopa arast kiyt bolgesi niifusu , Karadeniz Ulagim Politikalarinin belirlenmesinde
agirlikli bir 6neme sahiptir. Kiy1 bolgesinde yer alan yerlesmelerin kentsel ve kirsal niifuslarinin
dagilimi 1985 te 0.257 kentsel, 0.435 kirsal iken bu orantar 1990 da 0.323 ve 0.348 olarak

degismistir.

Diger yandan, Dogukaradeniz kiy1 bolgesi tilkenin niifus yogunlugu en fazla olan bolgesidir. Bu
bolgede, Giresun -Hopa arasinda kiyt kentsel yerlesmeleri yaklagtk 14 km. araliklarla
siralanmaktadir. Kentsel yerlesmelerin birbirlerine bu derece yakin olusu nedeniyle bu bolge
surekli bir kentsel yogunluk bolgesi olarak tanimlamaktadir. 1990 lardan baglayan yeni ilgeler
olusturma caligmalarindan bu bolgede paymu almig , yeni ilgeler olusturulmustur. Boylece,
kentsel yerlesmeler aras1 mesafeler arast ortalama uzakliklar 10km.civarina disgmustir.

Yerlesmelerin birbirine adeta eklenmesi karayolu ulagmmina artarak buyiiyen trafik yiki
getirmektedir. Oniimiizdeki 10-15 yilda ise kiyr bolgesi niffusunun daha cok artacag
hesaplanmaktadir, dolayist ile kentsel yogunluklar da artacaktir. Kiy1 bolgesi niifusu,
kentlegen kentsel hizmetleri daha ¢ok talep eden bir yapiya sahiptir.

1990 da latrda yapilan bir aragtirmaya gore sahil bandinda, samsun’a 25500, Ordu’ya 9615,
Giresun’a 7300, Trabzon’a 25700 ve Rize’ye 8180 kisi giinlik olarak ¢evrelerinden gelmekte
ve kiyr kentleri arasinda karsiikli yogun bir hareketlilik yasanmaktadir. Gunlik niifus
hareketkelerinin ¢ogunlugu c¢aligma, ticaret, alig-veris, egitim, saghk ve ev ziyareti amachdir.
Sozii edilen gidig gelisler sabah 7.00-8.30, aksam 17.00 sonrasi saatleri arasinda olmaktadir.
(Yolcu sayilarint tasit birirmi cinsinden ifade edersek, giinliik trafiSe, ornegin Trabzon’da
yaklagik 6250 otomobil egdegeri trafik yuki katilmaktadir). 1991 yilina ait bu degerlerin bugiin
daha da artmis olmasi dogaldir.

Samsun ve Trabzon bolgesel merkezlerdir, sunduklart hizmetlerle hem yakin ¢evre kentlere ve
kirsalina, hemde hinterlandlarina ve dis turistlerden olusan 6nemli sayilacak bir niifusa hizmet
etmektedirler. Son birka¢ yildan bu yana Trabzon, Samsun ve Rize ulusal ve uluslar arasi
toplantilara ev sahipligi etmeye de baslamiglardir.

2. KIYI BOLGESI TRAFIK YUKU

1998 yili baslarinda kiyi bolgesi kentleri arasindaki tagit tarfigi, en yoSun noktalarda,
Samsun’da 34902( %] tir, %13 agir tasit), Ordu’da 9323(%2 tir,%32 agir tasit), Giresun’da
16979 ( %] tir,% 15 agir tagit), Trabzon’da 60300(%03 tir,%11 agir tasit), Rize’da 20345(%]1
tir,%]17 agir tagit) tasit olarak tagitlik bir trafik yiki saptanmugtir. Bolgedeki tagit trafiginin
%80 ni otomobil trafigidir. 1995-1997 arasinda trafikteki artig %8 olarak gergeklesmistir.

Tagit trafiginin saatlik deZerleri ise Samsun’da 1454, Ordu’da 388, Giresun’da 707,
Trabzon’da 2432, Rize’de 847 dir. Bugiinkii durumda, sahil yolunun (¢ iz) kent igi
gecislerinde, yalmzca Trabzon’da kapasite asilirken diger kentlerde proje kapasitesinin altinda
kalinmaktadir. Ancak, Karadeniz sahil yolunda kent igi gegislerin ¢oklugu ve yolun fiziksel
kosullar1 ( virajlar ve yol kaplamasinin dururmu) nedeniyle trafik hizi diusmekte, gercek



kapasite olmas: gerekenin, genelde 2400 tagit/saat, gerisinde kalmaktadir. Ornegin, sehirler
arast bir yolcu ototbust Istanbul-Samsun arasini ortalama saatte 74 km ile katederken, aym yol
genigligine sahip Samsun-Trabzon arasim 57 km/saat hizla katedebilmektedir.

Yukaridaki degerlendirmeye gore, Dogu Karadeniz Sahil Yolu’nda hentiz kapasite sorunu yok
gibi gorinsede ulasim siiresi uzundur, yolda proje hizlarmin altinda seyredilmektedir, yol
standardi dusiiktiir. Buna , 6zellikle, Bolaman-Persembe arasi virajlar ile Hopa’ya kadar olan
yolda topografyadan kaynakl simirlamalart da eklemek gerekir. Ayrica, Karadeniz Sahil Yolu
heniiz proje kapasitelerine erigmemis olsa da, yol glizergahimin sahil yerlesmeleri iginden
geciyor olmasi, bu yerlesmeler igin tehlikeler olusturmakta, kent i¢i gegislerde hiz diigmekte,
tagit-yaya trafigi ayrilamamakta, bu giizergah iizerinde indirme-bindirme yapilmas: vb. trafik
akigini yavaglatmakta, kent gegislerinde kazalara neden olmaktadir.

Ozetle,Dogu Karadeniz Sahil Yolu:

* heniiz proje kapasitesine erigmemistir

* yol yerlesmeler iginden gegerek hem hiz1 dustirmekte, hemde yaya-tasit gecilerinde kazalara
neden olmakta,

* giizergah tizerindeki yerlesmelerin planlanandan daha hizli ve dogrusal biiyiiymelerine yol
agmakta, cogu kez surekli yerlesmeler icinden gecer hale gelmektedir.

* kent ici gecislerde trafikten kaynaklanan gurilti, kirlilik gibi sosyal rahatsizliklara neden
olmakta

* sahil yolu kenti-kenliyi denizden ayirmakta, kiyilarin rekreatif kullanimim kisitlamaktadir.

2000 li yillarda hem bolgenin gelismesinden hemde iilke genelindeki biytime ve gelismeden
kaynakli olarak niifus va tasit artist beklenmektedir. Ulkedeki motorlagma artacag (yaklagik
%8 artis hiziyla) ve Ozellikle bu bolgede 2000 lerde karayoluna bagimhhigini sirdirecegi
kabuliine gore 2010 yilinda, 6rnegin, Trabzon gegisinde 125000 tasit (5217 tagit/saat)
kapasitesine erigilebilecektir, bagka bir deyisle gelecek on yilda trafik iki kati, 15 yilda ti¢ kati,
20 yilda ise beg kat1 artig gosterecektir. Bu dizeyde artislar diger kentlerde de beklenmektedir.
Gelecek on yilda Trabzon’da 5208, 20 yilda 11264 tagit/saatlik bir kapasiteye ulagilabilecektir.
Bu degerlendirmelere gore:

* su anda Karadeniz sahil Yolu kapasite yoniinden yeterli goriinmesine karsin, ulagim igin
harcanan zaman olarak yetersiz kalmaktadir, ilagim siiresini kisaltacak uygulamalar yeterli
olabilir,

* gelecek on ve yirmi yil i¢inde bu giinki trafik artig hiz1 aynen devam edecek varsayildiginda
bile trafik on yilda iki kat, 20 yilda bes kat artacak varsayilabilir. Bu varsayima gore yol
tasit kapasiteleri siuirlar agilmig olacaktir. Karadeniz Sahil Yolunun duble yol olmasi
durumunda bile ,erisilecegi varsayilan kapasitelere gore yetersiz kalacaktir.

SONUC
Kisa donemde Karadeniz sahil Yolu iyilestirilerek kapasite ve hiz sorunu bir 6l¢iide agilabilir.

Orta ve uzun dénemde sahil yolunun duble yol olarak gelistirilmesi, artacak trafik yiiki, yol
boyu yerlesmelerin hem niifus hemde alan olarak buyimeleri ve yerlesmeler arasi ortalama
uzakliklarin azalmasi, kentsel yogunluk bolgesinin daha gliclenmesi, duble yolunda yetersiz
kalmasina neden olacaktir.



KEI ve Orta Asya Ulkeleri ile iligkilerinde geligecegi varsayilirsa Karadeniz Sahil Yolu daha da
yiiklenecektir.

Karadeniz Sahil Yolunda 1997 verilerine gore ortalama %20 tir ve agir tasit trafigi vardir.
Beklenen gelismeler saglanirsa agir tagit trafigi de artacaktir.

Artan kentsel gelisme, endiistrilesme/kalkinma, artan trafik yuki kent igi gegislerde bir dizi
sosyal siskintilarida ,artarak , beraberinde getirecektir; guriiltii,hava kirliligi gibi.

2020 1i yillarda beklenen trafik artigi trafik kazalarina, can ve mal neden olmaya devam
edecektir.

ONERIi VE ONLEMLER NELER OLABILIR
Dogu Karadeniz Ulagim politikalari kisa,orta ve uzun dénemli olarak belirlenmelidir,

Orta ve uzun dénemli politikalar bolgesel gelisme / kalkinma ve yerlesme politikalar ile birlikte
olusturulmalidir. Kentsel-kirsal gelismeyi hizlandirma/yavaslatma ya da sentralize/ desentralize
etme secenekleri ayrintili olarak gozden gecirilmeli,

Dogu Karadeniz Bolgesi yerlesmeleri kiyida yer almaktadir ve dogrusal gelismektadir. Orta ve
uzun dénemde kiy1 yerlesmelerini st kotlardaki daha uygun alanlara ¢ekmek gerekecektir.
Ulasgim agini ve ana giizergahlarim st kotlardan gecirmek gelismeyi kitidan daha st kotlara
cekecektir. Sahil yolunun gectigi kentlerin imar planlarmin revizyonlarmda bu konuda
esgidiim saglanmalidir,

Trabzon giiney koridoru diye adlandirilan yol ile Bolaman- Ordu arasinda kara tarafindan
gecirilmek istenen yol projeleri, Giresun’u da igine alacak sekilde ele alinarak ,orta,uzun
donemde, en azindan, Bolaman-Hopa-Sarp arast bir yol niteligine kavusturulmali ve bu yol
bugiinki kentsel yerlesmelerin kara yoniindeki smrlarindan bir yesil kusakla ayrlarak
gecirilmelidir. Bu gekilde kentsel -kirsal gelismenin yola yanagmasi 6nlenebilsin,

Samsun ve Trabzon i¢in yaptigimiz arastirmalarda , Trabzon’da kiyuidan 8-10 km, Samsun’da
10-12 km. Igerilere kadar olan alanlarda ,2010-2020 li yillarin gelismelerini fazlasiyla
karsilayacak, ekolojik agidan da uygun gelisme alanlari oldugu saptanmugtir. Samsun’da
Ankara yolundan ayrilarak hava alani oniinden gegerek sahilde sanayi sitesi Oniinde sahil
yoluna baglanan, yukarida belirtilen gelisme alanlarimi bolerek gegmektedir. Bu glizergah kent
ici yol gereklerini de yerine getirerek ,karayolu gegisi olarakta diizenlenebilir, yeterli iz ve
koruma alanlar saglanarak,

Trabzon’da ise, Imar Planindaki kornis yol, katilka ve toplama izleri saglanarak karayolu
standardina yiikseltilebilir. Bu yol giizergalunda da her iki tarafta yesil kusak birakilarak giriilti
Onlenebilir ve emniyet

saglanir,



Karadeniz ulasim politikalar1 tiimuiyle karayola agirlikli olarak diistiniilmemelidir. Deniz ulagimi
su anda 6nemli degil, ama gelecekte boyle kalmamali. Yolcu ve yiik tagimaciliginda denizdende
yararlanacak politikalara gereksinme olacaktir. Yakin kentler arasi yolcu tagimaciligr kiyilarin
canlandirilmasina da yardimci olacaktir.

KEI” nden beklentilerin gerceklesmesi entegre bir ulagim politikas ile olabilir. Halen trabzon ve
Samsun limanlarmdan Giircistanve Ukrayna arasinda az da olsa yolcu tagimaciligt vardir, bunu
artirmanin yontemleri aragtiriimalidir.

Bolgeden uluslar arasi hava yolu ulastirmasi simdilik Trabzon havalimani’ndan yapilmaktadir.
Cargamba havaalani da tamamlandiginda havalimam statiisi ile hizmet verebilir. Bu alanlarin
oneri karayolu ile baglantilar1 da giiclii olarak kurulmalidir.

Trabzon Havalimani’ndan yurt digina kargo servisi siurh diizeyde yapilmaktadir. Bolgedeki
KOBI’lerden bir bolimii yurt digina iretim yapmakta ve kargo tagimaciligna ihtiyag
duymaktadirlar. Dig pazarlara trtnlerinin hizla ulagtirilmast treticiler i¢in ¢ok 6énemli bir talep
olarak belirtilmektedir.

DLH’ca Sarp-Giresun arasinda demir yolu tagimaciligi igin KTU tarafindan bir yapilabilirlik
(fizibilite) aragtiimasi yaptirilmig ve yapilabilir bulunmugtur. GAP’tan Karadeniz’e demiryolu
da tartistlmaktadir. GAP uranlerinin kuzey komsularimiza ve Tuna tizerinden Orta Avrupa’ya
gonderilmesinde boyle bir altyapt ongoérilmektedir. Demiryolu segenegide daha uzun bir
giizergahta yolcu ve yik tagimaciligi i¢in yeniden ele almmalidir.

Stratejik agidanda, Karadeniz Ulagim Politikalarim sadece karayoluna bagh olarak gelistirmek,
dogal tehlikeler, olasi bir dig tehdit karsisinda yeterli glivende olmayacaktir, karayoluna
alternatiflerin de disiiniilmesi bu yonden de bir gerekliliktir.
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